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หลักการและเหตุผล

ปจจุบันน้ํามันมีราคาสูง
ปญหามลพิษ
ความไมสะดวกสบาย

วัตถุประสงคของโครงการ
เพื่อสรางรถจักรยานไฟฟา
ศึกษาการควบคุม Torque ของดีซีมอเตอร



ประโยชนทีค่าดวาจะไดรับ

ไดเรียนรูหลักการควบคุม Torque ของดีซีมอเตอร
สรางรถจักรยานไฟฟา เพื่อนําไปใชประโยชนได

การออกแบบรถจกัรยานไฟฟา

โครงสรางรถจักรยานไฟฟา
วงจรที่ใชในการควบคุมรถจักรยานไฟฟา



โครงสรางรถจักรยานไฟฟา



ปญหาของโครงสรางจกัรยาน

มอเตอรที่ใชมีกําลังไมพอ
มอเตอรที่ใชมีชุดทดรอบ จึงไมสามารถ

Charge Batterry ได
มีเฉพาะชุดควบคุม Speed

แนวทางแกไข
• ใชมอเตอรที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้น



วงจรที่ใชในการควบคุมรถ
จักรยานไฟฟา

วงจรหลัก ( Main Circuit )
วงจรควบคุม ( Duty  Control )



วงจรหลกั (Main circuit)

MOSFET ซึ่งทํางานเปนตัว switching เปด-ปด กระแสใหแกมอเตอร 



วงจรควบคุม (Duty Control)

ความถี่ 50Hz และสามารถปรับ Duty
cycle ไดตั้งแต 1% ถึง 99%
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• รูปของวงจร



• กลองชุดControl

• ความตานทานปรับคาไดโดย
ติดไวบริเวณมือจับดานขวาของ
จักรยาน



อุปกรณทีใ่ชในการทดลอง
oscilloscope
เครื่องวัดความเร็วรอบ
นาฬิกาสําหรับจับเวลา
ตลับเมตร

วิธีการทดลอง
วัด voltage ของ VGS (ch1)เทียบกับ VDS 
(ch2)
วัดความเร็วของรถจักรยานไฟฟา ในขณะที่ไมมีผู
ขับขี่ และในขณะที่มีผูขับขี่
วัดระยะเวลาในการใชงานของแบตเตอรี่ทัง้สอง



ผลการทดลอง
กราฟที่ Duty Cycle 10%

Speed(km/hr)
no load load(65Kg) load(80Kg)

1.31 0 0

CH1

CH2



กราฟที่ Duty Cycle 90%

CH1

Speed(km/hr)
no load load(65Kg) load(80Kg)

11.11 8.65 8.14

CH2



กราฟแสดงความสมัพันธระหวาง duty(%) และ speed(km/hr)
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ระยะเวลาในการใชงานของ
แบตเตอรี่

2880Kg
3265Kg

เวลา(นาที)น้ําหนัก(Kg)



สรุปผลและขอเสนอแนะ

ออกแบบและสรางจักรยานไฟฟา เพื่อใหสามารถ
เคลื่อนที่ไดแทนการใชคนปน
ออกแบบชุดวงจรควบคุมโดยใช IC เบอร 555 เปน
ตัวสรางสัญญาณ square wave แบบปรับ Duty 
Cycle ได เพื่อนําไปขับMOSFET ทีท่ํางานเปนตัว
switching ของวงจร 
รถจักรยานไฟฟา สามารถวิ่งไดดวยความเร็ว
ประมาณ 10 km/hr โดยแบตเตอรี่สามารถใชงานได
นานประมาณ 30 นาที 





มอเตอรปดน้ําฝนมาติดตั้งบรเิวณดานหลงัของจักรยาน
นําเฟองบนมาติดตั้งเขากับชดุทดรอบของมอเตอร



แบตเตอรี่ 12 V  5 Ah  2 ลูก  ตออนกุรมกัน



• เฟองลางขนาด 20 ฟน ยึดติดกับลอหลัง
ของจักรยาน

• ใชโซเปนตัวสงกําลังจาก
มอเตอรไปยังลอ


